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VEMORI A

Exposi ci 6n y

justificaci 6on del
proyecto y pro-
puest as anexas.

LA ESTACI ON | NTERMODAL DE DELI Cl AS

0. - ANTECEDENTES

El Mnisterio de Fomento, a través del Gestor de Infraestructuras ferro-
viarias (en adelante G F), convocé el pasado 19 de Julio de 1999 el con-
curso por procedimento restringido del ‘Contrato de consultoria y asis-
tencia técnica para |la redacci 6n del proyecto y control de las obras de
|a estaci 6n de Zaragoza-Delicias de la linea de alta velocidad Madrid-
Zar agoza- Bar cel ona- Frontera Francesa’

La UTE carlos ferrater s.l. — josé maria valero — proyectos civiles y
tecnol 6gi cos, s.a. — rhein consult gnmbh — spi ekermann gnbh & co., fue se-
| ecci onada para concursar en | a segunda etapa, presentando el anteproyec-
to objeto de este estudio.

0. 0 observaci ones

Para mejor entendinmento de | o expresado, a continuacion, en la nenoria,
es de interés la consulta previa de | os planos y docunentaci 6n grafica.

En el pliego de condiciones del proyecto de ejecucion se definirdn vy se
sel ecci onaran definitivanente con | os representantes del G F |la normativa
vigente a aplicar, tanto de di sefio cono de construccién y control de cada
parte del conjunto a proyectar

Dada | a nbdul ari dad de | a soluci 6n propuesta, se prevé que |la entrega de
proyecto gl obal de ejecuci 6n pueda realizarse nmedi ante entregas parcial es
de proyectos independi entes, cuyo sunmatorio dara lugar al conjunto com
pleto, por lo que se posibilita la licitacién diferenciada de nddul os
di stintos debi danente coordi nados entre si, incidiendo en una sensible
sol uci 6n del plazo de ejecuci 6n de |a obra.

EMPLAZAM ENTO
Ubi caci 6n del conpl ej o urbanistico estacion

El notivo urbanistico es la estacién del ferrocarril se pretende que, al
igual que en otro tienpo fue la catedral el proyecto ‘urbanistico enble-
mati co de | as inplantaci ones urbanas, sea un conplejo urbanistico enble-
mati co, funcional y contenporaneo.

Se proyecta un conplejo urbano, de edificios, infraestructura civil fe-
rroviaria y ajardinamento, en el enplazam ento de |a actual estacién de
las Delicias en | a Avenida de Navarra de Zaragoza.

El lugar de actuaci 6n queda delimtado al sur por el edificio de viajeros
de la antigua estacion, al norte por los terrenos situados junto a |a au-
tovia y al este y oeste por dos viales que se proyectan separados entre
si por una distancia superior a 500 nmetros lineales, incluidos |os espa-
cios situados delante de |os vestibulos, que se proyectan para zonas de
enbarque y desenbarque de taxis, |o que hace posible disponer de una su-
perficie cubierta de 600 netros lineales de longitud, pernmtiendo la am
pliaci 6n de | os andenes proyectados de 400 netros hasta | os 580 netros.

Caso de contenplar futuras anpliaci ones de mas de 600 netros, requeririan
de mar quesi nas conpl ementarias, a integrar en el conjunto.

La nueva estaci 6n internodal se sitla en los terrenos de |a actual esta-
cion de ‘las Delicias’', instal aciones provenientes de |a antigua Conpafii a
del Ferrocarril ‘Central de Aragén’, que desde 1933 enlazé |as ciudades
de Val encia y Zaragoza por ferrocarril.

El edificio de la antigua termnal, obra del arquitecto Luis Gutiérrez
Soto, no constituye objeto de este concurso en su restauraci 6n, aunque Ssi
lo es la integraci 6n arnmdnica del misno en el conjunto de |a nueva esta-
ci 6n internodal .
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ACCESCS A LA ESTACI ON
Se proyectan | os accesos desde vari os puntos diferentes:

Uno de los mas inportantes a través de |la Avenida de Navarra, que inter-
sectaria en dos puntos, Calle Rojay Calle Raniro I, donde nedi ante gl o-
rietas se accederia a | os respectivos vestibulos de salidas y |l egadas de
| a nueva estaci 6n internodal .

| gual nente se accedera a anbos vestibulos en sentido contrario al descri-
to, desde dos glorietas de nueva construcci 6n ubi cadas en el nuevo traza-
do de la autopista A-68, convertida en un nuevo paseo provisto de boul e-
vard central

La desaparicion del actual trazado de |la autopista posibilita la creacidn
de una zona verde y deportiva, entre la nueva estacion y el barrio de |la
Al nozara, sin dismnuir |a capacidad de vial es existentes.

De otra parte el trafico quedara dismnuido al intersectar el tercer cin-
turon coincidente con la Calle de Ramro | con el comi enzo del paseo bou-
levard y el nuevo final de |la autopista A 68.

La soluci 6n proyectada permtira la integraci én de |a estaci 6n con el ba-
rrio de la Al nozara medi ante un entorno de equi pam ento verde y deporti -
VO.

Se conpatibiliza la existencia de las dos vias principales de la linea
Madri d-Barcel ona de ferrocarril, asi conmpb la via de nmango que sirve de
acceso a |la estaci 6n de nercancias de Al npzara, con los viales de acceso
a la estacioéon internpdal, evitando la interferencia de traficos durante
el transcurso de |as obras de construcci 6n de | a nueva estaci 6n

El acceso para | os autobuses, nientras sea necesario el enpleo de las vi-
as resefiadas, se proyecta nediante dos pasos subterraneos, situados cada
uno de ellos junto al arranque de |los viales que conducen a |os vestibu-
los desde las glorietas de nueva construcci 6n en el nuevo trazado de |a
aut opi sta A-68 convertida en paseo urbano.

Los accesos a | a nueva estaci 6n estan di sefiados para acoger con naturali -
dad la inplantaci6n de un tranvia nbderno -nmetro ligero- permtiendo |a
i nstal aci 6n de vias y catenaria, de forma que puede finalizar su recorri-
do en los viales perinetrales de |a estaci 6n, con parada junto al vesti-
bul o de salidas y seguidamente en el de Il egadas.

En el caso de ser una |inea de conexion con el barrio de la Alnbzara y la
Uni versi dad de Zaragoza en el ACTUR, se ha dispuesto una zona reservada
para construir la parada internodal tren-tranvia, disefada para esos
ef ect os.

La linea de tranvias podria enlazar |a nueva estaci 6n con el centro de la
ciudad y los barrios de Delicias y OQiver a través de la Calle Rioja y
Avenida de Madrid para dirigirse al centro por la Avenida de Navarra,
hacia Aljaferia, donde podria sustituir a la actual |inea 33 de autobu-
ses, antiguas lineas 5y 16 de tranvias.

Las caracteristicas del nisnp serian |as habitual es en ciudades europeas
de tipo nedio, es decir: via métrica con plataforna reservada de 7 netros
para via doble y 3 netros para via sencilla, con catenaria de 6000 V.c.c
col ocada a una altura de 6 nmetros variables entre 5y 6,5.

El peso de los vehiculos de 28 nmetros de longitud y con posibilidad de
tracciones en doble, sera considerado a efectos estructural es, disponien-
do de base de horm gén de 25 cns de espesor a 18 cns de | cota final del
pavi ment o.

Se di sponen accesos peatonales miltiples nediante anplios accesos en |os
viales, asi conp otros a nivel subterréneo, nediante un transfer —area de
enl ace- que desde el aparcam ento conduce a la estaci én de autobuses vy
donde se situan multicines, sistemas conerciales automaticos, vending y
pequefio comerci o dedi cado. Estos m snpbs accesos podran ser utilizados co-
nodanmente por los ciclistas permtiendo que | os misnmps puedan acceder con
este nmedio directanente a | os trenes.

Todo el conplejo estd rodeado por una via de servicio, que discurre a
cota +208,90 por tres de los |ados del recinto, bajando a cota +202 en e

| ado sur, lugar donde se sitlan |os accesos a un aparcam ento subterra-
neo, con capaci dad hasta 1600 pl azas.

La ubi caci 6n de este aparcam ento se fundanenta en | 0os sigui entes puntos:

Di sm nuci 6n del plazo global de ejecucidon, posibilitando |a contratacidn
i ndependi ente del vaso de aparcani ento, pudiendo ejecutarse |a construc-
ci 6n paral el anente al conjunto de |a estacidn

Asi m snp, este vaso podra ejecutarse en varias fases dada | a ubicaci 6n de
| os accesos al misnpb y contenplando a su vez futuras anpliaci ones.
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El ecci 6n de cotas, siguiendo la configuraci én del terreno, sienpre sobre
el nivel freatico

Facilidad de accesos y salidas desde la via de circunval aci 6n interior
Conuni caci 6n directa peatonal con andenes desde el pasillo situado a la
msma cota que la planta s6tano -2, controlado por puertas tele-
conuni cadas desde el puesto de control

Supresi 6n de todo tipo de soportes de |a cubierta recayentes sobre la zo-
na de andenes.

Di sposicion lineal sinple dotada de informaci6n a la entrada, con locali -
zador de plazas libres, evitando | argos recorridos.

Conexi 6n en | os extrenns con el andén de servicios apto para todo tipo de
vehi cul os.

VI AS Y ANDENES

En este apartado |la soluci6n que se plantea se cifie de fornma rigurosa al
pl ant eam ento recogi do en | as bases del concurso, conteniendo con la m s-
ma | ongitud de 400 netros, anpliable a 600 nmetros, |o siguiente:

Dos andenes de 9 netros de ancho situados al norte para trenes de ancho
peni nsul ar.

Tres andenes para dar servicio a los trenes de ancho internacional del
m smo ancho, salvo el central que se plantea de 12 netros destinado a
sal i das uni canment e

Un andén técnico situado en | a zona sur dotado de foso, salvo en | os sec-
tores que atravi esan | os pasos subterréaneos provenientes de |a planta sé-
tano -2.

Se prevén franjas |libres de todo obstacul o en anbos | ados de | os andenes,
al nenos de tres nmetros de ancho para permtir el paso de vehicul os de
energencia y servicio.

Se proyectan en este nisnp andén pantallas acristal adas que cortan la en-
trada de vientos y hunps proveni entes de |a estaci 6n de autobuses.

Todos | os andenes di sponen de nobiliario que integrard negafonia y siste-
mas de infornmaci 6n activa y pasiva al viajero.

Tal y conp se dispone en |as bases del concurso, |os accesos a |os ande-
nes, desde sendos vestibulos de salidas y |legadas, asi conp desde |os
aparcam enntos y transfer —-area de enlace-, se realizan nmedi ante ranpas
mecani cas permtiendo un acceso féacil y coéonodo tanto para los viajeros y
sus equi pajes conp para los ciclistas.

Bajo |las ranpas se situan los cuartos para el descanso de |os mmquinis-
tas, disponiendo de |as estancias necesarias para tal fin.

En el extreno oriental de |os andenes, se disponen |as ranpas de acceso
para vehicul os de servicio y energencias, que confluyen en el paso subte-
rraneo accesi bl e desde dentro o fuera del aparcam ento princi pal

A este efecto el nobiliario urbano se situara de forma que pernmta acce-
der a los vehiculos de servicio y energencia a cual quier punto del andén

El pavimento en | os andenes sera objeto de especial es cui dados, al sel ec-
cionar |l os materiales, evitando aquell os que pueden resultar resbal adi zos
0 ruidosos y nolestos para el arrastre de carros para nmaletas o de vehi-
cul os el éctri cos.

Para |la realizaci 6n de estos di sefios se tendran cono referencia otros es-
t udi os di stinguidos con el Prem o Brunnel

VESTI BULO DE SALI DAS

El vestibulo de salidas se proyecta con una altura de 18,3 netros.

Se accede al m sno desde |a zona cubierta de desencochado, |ocalizando en
| a fachada | ocal es conerci al es, accesibles tanto desde el exterior conp
desde el interior de |la estacioén

Un total de cuatro accesos nediante puerta autonatica dan paso al inter-
ior donde, en |a zona colindante a la misna, se ubican sectores de espera
para publico en general, cafeteria y servicios, que se representan esque-
mati camrente dado que |la escala mayor de representacion de la planta en
pl anos es de 1/ 750 inpidiendo visualizar con mas detalle |a distribucidn
i nterna.

Los servicios sanitarios de |los vestibulos de salidas y |l egadas se dise-
flan con una dotaci 6on en su interior de pasillos auxiliares situados inne-
di atanmente detras de | as cabinas, que perniten efectuar |a reposiciodn de
material y la linpieza sin requerir el cierre de esta instal aci 6n
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DR ——

En el lado derecho se situa |a consigna, tanmbién comin para el vestibulo
de aut obuses, asi conpb una zona de vestuari o para que |o0s viajeros puedan
canbi arse, zona colindante a | os servicios sanitarios de ese sector

de tres estrellas, cuyo
| os vestibul os de sa-

En Ia misma zona se di sponen | os accesos al hote
vestibul o es tanmbi én accesi bl e desde el exterior, y
lidas del ferrocarril y autobuses.

En el centro del vestibulo se ubican las zonas de |las taquillas con capa-
cidad para varios operadores y que podran ser de la msma o de diferentes

conpafiias, con una anplitud nmaxi ma de cinco netros entre ellos.
Adyacente a | a zona de operadores, se encuentran |os puntos de control de
acceso, Check-in.

Una vez pasado el control de acceso,
ra, que disponen de zona conerci al
nol estia al guna de el enentos internedios
ci on.

se di sponen unos espaci os para espe-
anexa y desde | os que se divisa, sin
la playa de vias de la esta-

Junto a las zonas de espera se ubican |las ranpas necanicas y ascensores
di seflados de acuerdo con el programa funcional, y sobre cada uno de |os
cuerpos de ascensores, se situUan las ‘antorchas’ infornmativas: nonitores
miltiples de gran tanmafio, que alternativamente nuestran infornacioén e
i magenes en directo sobre los destinos y procedencias de los diferentes
trenes.

muro sur y mas concretamente en el frontis
gque se ofrece al &rea urbanistica, puede alojarse un elenento de inter-
venci 6n artistica del que se adjunta una prinmera exploracion del artista
aragonés Jorge Gay, autor entre otras obras de reciente ejecucion |os nu-
ral es del auditorio de Zaragoza, del Teatro Principal de la Cudad, de la
Del egaci 6n del Gobierno en Aragon. Gal ardonado asi misno en el concurso
convocado por el Heraldo de Aragén para pintar wuna clUpula de |a Basili -
ca del Pilar.

En determ nados sectores del

La intervenci6n en el paranento consistiria, segln el artista, en una
‘“...leve incisi6n que dibuja valiéndose de la luz y |la sonbra un paisaje
poético e iconografico’

En su interior estas formas se veran subrayadas nediante la introduccidn
del color a través del cristal, reinterpretando |a inmagen de la vidriera
tradi cional en | os grandes espaci os publicos de | as estaciones.

El vestibulo de salidas conecta directamente con el de |l egadas nediante
una pasarel as |ongitudinales situadas una en la cara sur y otra en la ca-
ra norte conpartida con el vestibulo principal de |a estaci6n de autobu-
ses.

En | a parte superior de |las zonas dedi cadas a operadores y |ocal es coner-
ciales se ubicaran, ademés de las salas de control y seguridad que cen-

tralizan todas |las instalaciones de este tipo, el despacho del jefe de
term nal, espacios anexos de secretaria y copisteria, asi conp |as salas
Rai | C ub, que estaran conpartinentadas para poder al bergar |a doble fun-

cion de sala VIP Sy sala de prensa.

Desde la sala Rail Cub se accede a la terraza de estos nodul os, perni-
tiendo disfrutar de las vistas del interior del edificio, adenas de cons-
tituir en si una oferta distinta de sala de espera para este tipo de
cliente.

VESTi BULO DE LLEGADAS

| ado norte
sur con

Se ubica en el lado oeste de |la estaci 6n, conuni candose por el
con el vestibulo de salidas de |a estaci 6n de autobuses y por el
el vestibul o de salidas nedi ante una pasarel a.

Las ranpas necanicas de acceso desde |os andenes se entregan en el |ado
este.

Di spone de una zona conercial situada en el sector nas préxino a |los ac-
cesos de rampas necani cas o ascensores de | os diferentes andenes.

En dicha zona conercial se ubicaran | os espaci os destinados a al quiler de
vehicul os, asi conpb un |ocal destinado al control y organizaci 6n de tur-
nos para que | os viajeros puedan acceder al servicio de taxis.

La zona de recepci 6n de taxis se proyecta cubierta nedi ante dos conjuntos
de marquesinas en vuel o que entroncan con |as puertas del vestibulo, fil-
trando la luz entre ellas. Se proyecta junto a la puerta de salida un
control de taxis que pernmite establecer un sistema de turnos para |as
darsenas de vehi cul os.

+
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En la planta superior de estos locales se instala un restaurante, °‘E
Sud- expres’, que servido desde el hotel de cuatro estrellas goza de vis-
tas tanto hacia el exterior conp hacia el interior de la estacién, pu-
di éndose divisar el nmovimento de trenes y de autocares situados sobre
| os cuerpos de ascensores.

Al igual que ocurre en los vestibulos de salidas del ferrocarril y de |os
aut obuses, se puede divisar un reloj necéani co de grandes di nensiones, es-
peci al mente el aborado para | a estaci 6n por un prestigi 0so artesano sui zo,
especialista en esta materi a.

Junto al vestibulo se sitla |a zona de encochado, conveni entenente pro-
tegi do por |as narquesi nas de | os agentes netereol 6gi cos.

Desde el vestibulo, asi conpb desde el exterior, se accede al hotel de
cuatro estrellas y al restaurante ‘'El Sud-expres’ antes referenciado

VESTI BULO DE LA ESTACI ON DE AUTOBUSES

Junto al vestibulo de salidas de ferrocarriles, y conpartiendo con el
msno |la zona de consigna y acceso a vestibulo del hotel de tres estre-
Ilas, se desarrolla el vestibulo de |a estaci 6n de aut obuses.

En él se ubican las taquillas de los diferentes operadores, servicios,
cafeteria, zona de espera y accesos a |os andenes, situados a diferentes
ni vel es, de autobuses urbanos, suburbanos y de largo recorrido.

Toda la superficie del vestibulo recibe un tratam ento con idénticos na-
teriales y nobiliario que el vestibulo de ferrocarriles, arnopnizando en
su calidad |la globalidad del conjunto.

En la planta inferior, conpartiendo el andén con las vias de ancho ibéri -
co, 8 9 Ay 9 B, se encuentran l|las darsenas de |os autobuses de |argo
recorrido.

Las darsenas se han di sefiado con platafornmas de segregaci 6n entre anbas
para aunmentar |a seguridad del viajero al proceder a la salida o entrega
de equipajes en los cofres |laterales de | os autocares.

En este andén se sitlan diferentes zonas de servicio, incluyendo | a cafe-
teria, para que resulten gratos |los tienpos de espera para el viajero
adenas de las zonas previstas a este efecto que tambi én dispondra en el
‘Transfer’, accesible desde ese msnp andén, de |as zonas conerciales y
nmul ticines situados en el msno, siendo acceso directo para | os dos apar-
cam ent os proyect ados.

De otra parte el publico puede utilizar conp salida el vestibulo de I|le-
gadas de la estacion del ferrocarril, directamente conunicado con la es-
taci 6n de aut obuses.

Los autobuses acceden a la estacién por nmedio de un subterraneo situado
bajo las vias generales de la |linea Madrid-Barcel ona y del canpo de vias
de mani obras en |l a Al nozara.

La circulaci 6n, sienpre en uUnico sentido, permte evitar interferencias
en los recorridos posibilitando en un corto espacio de tienmpo efectuar,
tras |la descarga de viajeros, |a naniobra para situarse en |a darsena que
| e correspondi era a cada autobus para salidas.

Asi msmo y coincidente con el final de |las darsenas, se sitla un recinto
dedi cado a nanteni mento, asistencia técnica nmenor y |inpieza de autoca-
res.

La salida se efectua, al igual que la entrada, por una nueva ranpa bajo
l as vias.

En la zona opuesta a |los boxes de nmanteninmento antes nencionados, se
prevé |la ubicaciodn de un recinto técnico para |los sistemas de recogida
sel ectiva y conpactador de residuos evitando |a profusion de contenedor
en la zona de | a estaci 6n

TRANSFER —AREA de ENLACE | NTERMODAL-

Este elenento se ha referenciado al expresar el funcionanm ento de ande-
nes, estaci 6n de autobuses y aparcam ento.

Consiste en un anplio paso peatonal bajo las vias que conunica directa-
nente el aparcamento con |la estaci 6n de autobuses, con el aparcam ento
de | os hoteles situado al norte.
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Esta dotado de puertas de acceso, de comando automatico, a |los diferentes
andenes, | o que pernmte abrir solamente |a puerta correspondiente al tren
gue se situa en posicién de salida, estableciendo el correspondiente
check-in para controlar el acceso.

Se trata de una galeria conercial y de aparcam ento, que al berga multici-
nes y conerci os dedi cados, conp conpl enento de servicio al viajero.

Adi ci onal nente la presencia de nulticines rentabilizara el uso y la ex-
pl otaci 6n del aparcam ento en horas nocturnas y de fin de semana que pre-
ci samente coi nciden con |las horas valle de utilizacién de |as instalacio-
nes de aparcam ento.

HOTEL DE CATEGORI A CUATRO ESTRELLAS

El hotel de cuatro estrellas se ubica junto al vestibulo de Il egadas,
si endo accesi bl e desde el exterior y desde el propio vestibulo.

La concepci 6n constructiva del hotel permite su ejecuci 6n independiente-
mente de la del centro de negocios y del hotel de tres estrell as.

Asim snp permite en si, su ejecuci 6n por plantas independi entes.

El edificio se integra dentro del volunen de la propia estacion, confor-
mando un elenento lineal de gran escala y reforzando con ello tanto el
aspecto unitario de la edificacién conp |la necesidad fornmal que podria
resumirse en la frase ‘Una estaci 6n, que nuestra el tamafio de |a esta-
ci6n, ha de parecer sienpre una estacion’

Consta de planta baja, entreplanta y tres plantas mas de edificaciones.

En la planta baja se situla:

| a recepci 6n del hotel

ofi cinas admini strativas

sal ones

bar-cafeteria

pub con sus respectivos servicios
| ocal es de nanteni m ento.

Entre la planta baja y la prinera, existe un espacio de doble altura,
donde se ubican

Sal ones del hotel, con diferentes anbi entes
2 sal as papa seninari os

Bar-cafeteria

Restaurante de lujo * El Sud Expres

En el resto de las plantas:

102 habitaciones repartidas en tres plantas orientadas al rio, con vistas
al Fitness y zona deportiva, que sirve de esparcimento, no sélo a |los
clientes del hotel, sino tanbién al barrio de |a Al nozara.

La fachada del hotel recayente al interior de la estacion corresponde a
sal as de reuniones y despachos que gerenci ados desde el centro de nego-
ci os son atendi dos en nmateria hostel era por |os servicios del hotel.

Esta di sposicion permite que |la solucidon propuesta resuelva con una enor-
me facilidad, en | as previsiones de gestién y organi zaci 6n, el tratam en-
to de protocolo y autoridades en el entorno de |la estaci 6n

CENTRO DE NEGOCI OS

El centro de negoci os se proyecta conmp consecuencia de |la centralidad que
confiere a la ciudad de Zaragoza |l a || egada del AVE

Al situarse Zaragoza entre Madrid y Barcelona, a distancias inferiores a
una hora y nedia de tienpo, se convierte la ciudad en inportante encl ave
| ogistico, o que hace prever que se cel ebraran pernmanent enente reuni ones
de negoci os en el entorno urbano de |la estaci 6n

Se situa el cuerpo del edificio entre |os dos hotel es que se proyectan en
| a estacion.

Esta ubicaci 6n pernmite acceder al nisnp desde la calle perimetral inter-
ior asi conmp desde la cota 208,9 netros junto a la planta superior de la
estaci 6n de autobuses, ademas de desde anbos hotel es.

En la prinera planta se desarrollan nunerosos despachos de al quiler con
zonas de servicios conunes de apoyo |logistico, secretaria, reprografia,
nicl eos de servicio y de manteni m ento.

En | os exteriores del edificio se disponen salas nmayores, aptas para con-
venci ones, de 125 nR2 de superficie.
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La asistencia de servicios de hosteleria se proyecta desde cual quiera de
| os hotel es colindantes.

Al igual que en el hotel inferior a cuatro estrellas, el aparcamento se
sitla en planta sétano, bajo |a Estaci 6n de Autobuses.

HOTEL DE CATEGORI A TRES ESTRELLAS

Se sitla junto a |los vestibulos de salidas y de |a estaci 6n de autobuses,
si endo accesi bl e desde el exterior y desde anbos vestibul os.

Al igual que en el hotel de categoria cuatro estrellas, |a concepcidn
constructiva proyectada permte una ejecuci 6n i ndependi zada del centro de
negoci os.

Tanbi én se pueden ejecutar |os acabados de |las plantas de forma indepen-
di ente.

En la planta baja se situan |la recepci6n, sal 6n, zona de aseos y secre-
taria con oficina admi nistrativa.

En la entreplanta: salones, bar y restaurantes, conectados con |as sal as
Rail Club de la estacioén, o que permite atender a |os viajeros desde es-
tas instal aci ones.

Pl ant as habi t aci ones 12 a 32

Todas orientadas al exterior hacia el rio Ebro y la zona verde-deportiva.
Hacia el interior de la estacién, y con fachada a la msm, se desarrolla
el ndcleo de aul as, despachos y oficinas, salas de reuniones y dos sal as
de semi nari os mayores en | os extrenos.

MJUSEO DEL FERROCARRI L

Ligado al antiguo edificio de estacion de Gutiérrez Soto. Se convierte,
por su ubicacion internedia, en un inportante elenmento integrador de am
bas edifi caci ones.

Una marquesina, de alturas diferentes, procedente de |a conposicién ar-
quitectdnica de la nueva edificacién permite —sin nodificar el edificio
hi st 6ri co- sinmultaneanente |a proteccion del material ferroviario expues-
toy la definiciodn de un espacio internedio conpartido entre anbos edifi -
ci os.

El material histérico expuesto de esta manera, entre anbas estaciones,
sera visible desde el interior de |la nave central de la internodal apor-
tando una escenografia conveniente a la natural eza de estas edificaciones
y una netafora materializada sobre el progreso ferroviario. Diversas ins-
tituciones, conp |la Fundacion de Ferrocarriles Espafoles, |a D putacion
de Zaragoza y |la Asociaci 6n Zaragozana de Am gos del Ferrocarril y tran-
vias, que conservan una de las mhs inportantes col ecciones de naterial
renol cado exi stentes en Europa pueden ser agentes soci al es capaces de re-
solver las solicitudes, patrinonio y dotaci 6n del Miseo.

La zona del antiguo andén n°® 1 de la vieja estacion de Canminreal se uti-
lizard dotada de |a consiguiente proteccidn conb zona de exposicioén de
pi ezas diversas referidas a las instalaciones fijas, explicativas del de-
sarrollo y evoluci6n de las diferentes técnicas de col ocaci 6n de la via,
catenaria, sefializacio6n, utensilios de ayuda a | a explotaci én etc.

En la via 1 se proyecta |a col ocaci 6n de dos conposiciones de trenes his-
toéricos de gran valor, representando |os dos traficos caracteristicos de
tren: los viajeros y |as nercancias.

La conposicién de viajeros estard ligada a |la produccién ferroviaria en
Zaragoza, que cuenta con una factoria ya centenaria especializada en |la
fabricacién de material ferroviario y tranviario.

En la via 4, se proyecta ubicar un tren conpuesto por una | oconobtora de
vapor y un furgén procedente del mtico Orient-Expres y tres coches res-
taurantes de | a Conpaifia |Internacional de Coches camas, conjunto que ser-
vira de restaurante activo, al contar con el espacio-al macén del furgoén y
| as cocinas originarias de | os coches conveni ent enent e adapt adas.

Desde el tren-restaurante se podra contenplar el Parque teméatico nultine-
di a adyacente.

El parque, organi zado en bandas lineal es, queda delimtado por cani nos de
mayor anplitud, que separan las tres zonas correspondientes a los tres
el ementos en | os que se desenvuel ven | os el enentos de transporte:

Aire
Agua

+
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Tierra

En cada una de estas zonas se sitla un simulador de cada uno de estos
el ementos. El del aire de mayor |ongitud, entronca un espaci o ajardi nado,
situado en el lado derecho de la estacién de CGutierrez-Soto, frente su
fachada principal, dedicado a |la exposicién de aviones historicos, apor-
tados por la asociacién integrada en |a Com sio6n pronotora del Miseo de
Transporte de Aragon.

El del agua plasma nedi ante una anplia superficie de este elenmento, deli-
mtada por una pasarela de nadera, |la aspiraci 6n de Aragéon en tono al
buen uso y distribuci 6n del agua de sus rios y canales para la tierra. Un
si mul ador explicara la historia de |a navegaci6n fluvial y la construc-
ci 6n de canal es y enbal ses.

El de tierra, situado junto al ferrocarril, dispondrda de un sinmulador de
conducci 6n de | oconptores, y un audiovisual explicativo de la historia y
desarrollo del ferrocarril en Aragoén

El jardin dispondra de vegetaci 6n, escogida y autoéctona, entre espacios
propi os del |ugar.

Tanbi én se di spondra un sector del nuseo junto a |os sinul adores, dedica-
do a la autonoci 6n en general, especial nente al autondvil y notocicletas,
con un discurso que arranque las diferentes colecciones existentes en
Aragon, relacionadas con la historia y desarrollo de estos nedios en |la
ci udad de Zaragoza.

En una sala acristalada junto al andén pl? de Delicias, se expondra |la
historia relativa a |os nmedios de comuni caci 6n en Aragén, Radio, Televi-
sion y Prensa, Tel égrafo, Tel éfono etc.

Por ultino un pequefio tren original de ancho de via de 60 cm circunval a-
ra el parque, para nostrar en vivo a los nifios comp funci onaban estos
sistemas en |l a realidad.

Una retrospectiva de la historia del transporte y |la tel econunicaci én en
Aragon, una de las principales caracteristicas del siglo que finaliza y
gue preconiza la |l egada de la Alta Vel ocidad en el nuevo milenio.

Situado en la zona triangular que delimtan las calles de acceso a |la es-
taci on se localiza la instalaci 6n del ZARAGOZA | NFOBOX y del helipuerto

en su cubierta. Esta instal aci 6n propuesta, consiste en un centro de en-
| ace electronico donde se realizan exposiciones interactivas sobre la
historia y las previsiones de creciniento de la ciudad. Por tratarse de
una construcci 6n cuyos expositores son el ectroénicos, cuando se considera
oportuno pueden habilitarse exposiciones y situaciones de interconunica-
ciéon alternativanmente, con una enornme libertad de tematica. Se trata de
un edificio de programa abierto, basado en tecnol ogias de conunicacion y
exposi ci on.

EL TERRI TORI O

La estacién se sitla en una anplia zona (73 Ha) de uso ferroviario que
con |a nueva ordenaci én introducida por la estacién constituira la sol u-
cion definitiva para termnar de formalizar los barrios de Delicias y Al -
nozara, dotdandoles de un entorno adecuado de equi pam ento que sirve de
sol ape de uni 6n para anbos.

Esta aspiraci 6n, nmani festada en repetidas ocasi ones por |os representan-
tes vecinales, viene a solucionarse con |a decisién del Exmp. Ayunta-
m ento de Zaragoza de trasladar |a estacion del Portillo a Delicias.

El GF plantea un edificio que sirve de nexo de uni 6n a anbos barrios ha-
ciendo posible la construcci én de una zona verde-deportiva, adyacente a
|l os hoteles y de uso abierto al barrio.

Este enpl azamiento privilegiado se obtiene al liberar el terreno ocupado
por la autopista A-68 proponiendo su conversi 6n a paseo ciudadano con
boul evard central, lo que sin dismnuir su capacidad de trabajo, ni el

ninero de carriles de circulacién, pernite nejorar |la calidad de vida en
Al nozara-Delicias, al convertir una via ‘dura’ de circulacién rapida en
un paseo anmabl e y ciudadano.

Por otra parte, |a propuesta de rotondas de enlace de | o0os nuevos accesos
a la estacién con esta via permte contenplar enlaces transversales de
uni 6n entre Delicias y Al npbzara, que con |la actual ubicacion de |a auto-
pi sta A-68, serian inposibles de desarrollar.

+
Meroria del proyecto



[ memoria ]

Estacion
intermodal
ZARAGOZA
DELICIAS

Arquitectos
Architects

Carlos Ferrater

José M@ Valero

Félix Arranz

(director de proyecto)

U.T.E.

CARLOS FERRATER SL
JOSE M2 VALERO SUAREZ
P&T PROYECTOS CIVILES Y
TECNOLOGICOS SA

RHEIN CONSULT GmbH
SPIEKERMANN GmbH & Co

Gerencia UTE management
Roberto Mateu

Equipo Profesional
Professional Team

Management
ARQUITECTURA architecture:
Elena Mateu, arquitecto

Management

TERRITORIO lanscape:
Montserrat Abad y Gonzalo
Urbizu, arquitectos

Management
INSTALACIONES installations:
Remedios Mazzolari, ingeniero

Management

INFR. FERROVIARIA railway
specifications:

Olaf Scholtz Knobloch,
ingeniero

Management
ESTRUCTURA structures:
Herbert Meer Kamp, ingeniero

Disefio Gréafico
Graphic Design

Xavier Diaz, arquitecto

Colaboradores
Collaborators:

Joan Guibernau
Eugenio Matinez
Manel Bermudo

Luca Parmeggiani
Giulio Pugno

Irene Wolf

Joan Rodriguez

Javier Aizcuren
Elizabeth Mateu

Olga Guillén

Carlos Abadias
Francisco J. Bernad
Gonzalo Urbizu
Ignacio Rosendo
Eduardo Antoja [video]
Maquet Barna [maqueta]
Jorge Gay [arte]

[9]

memoria.doc

Se plantea asi misno y conmpb propuesta de este equi po, una de |las actua-
ciones que se estiman mas inportantes, conp seria |la creaci 6n de una nue-
va plaza, nexo de uniodn entre Delicias, Al npbzara, que proponenos || anar
Pl aza del ‘Portazgo de San Lanberto’ en renitido de la toponima origi-
nal, situada sobre el haz de vias de salida, |ado Barcel ona.

Esta plaza, a la que se abriréa la fachada principal de |la nueva estacidn,
tendra en el lateral recayente a la calle de Santa Gsoria nuevas edifica-
ci ones que conveni entenente separadas de |las existentes permtiran nejo-
rar las espectativas del actual paisaje urbano de |as fachadas traseras
de patio de luces de la calle de Santa GCsori a.

Situada en el angulo opuesto a la fachada de |a estaci 6n, se propone |la
construcci 6n de un Pal aci o de Congresos, actuaci 6n en linea con |las pro-
novi das en la ciudad francesa de Lille, convertida hoy por la alta vel o-
cidad, en enclave fundamental para el nmundo europeo de |os negocios y
congresos, al quedar equidistante de Bruselas, Londres y Paris.

Esta plaza, situada en la cota 208,9, efectuaria su transicion hasta la
cota de Alnmpbzara (202) nediante un balcon-mrador, provista de |ocales
conerci al es con dos alturas, con una profundi dad de 15 netros construi dos
cono fachada de caj 6n de horm gén que ocultaria lateralnmente |as vias de

pi ncel de salida de |a estaci 6n, |ado Barcel ona.

Por ultimo la planta baja podria disponer de |ocales conerciales, bares,
cafeterias, frente al espacio verde adyacente al nuevo boul evard, resti-
tuiria a la autopista A-68, constituyendo un auténtico punto de encuentro
de ocio y esparcimento para |la vida de estos dos barri os.

Tanto este espacio verde comp la zona verde-deportiva situada frente a
| as fachadas de |os hoteles, desarrollarian un Jardin botani co aragonés,
refl ejando en su conposicion la variada flora local, practicanente des-
conoci da, ordenada geongétricanente tal y conb se grafia en |a propuesta
de territorio.

En definitiva, |a nueva estaci 6n —al enpl azarse entre dos inportantes ba-
rrios de la ciudad: Delicias y La Alnbzara- ejerce de NEXO de uni6n entre
estructuras urbanas, cerrando |a herida de 73 Ha. que durante tantos afios
| os ha veni do separando.

El equi po redactor de este Anteproyecto ofrece a |la consideraci on de |as
Admi ni straci ones actuantes un boceto no presupuestado que sugi ere un en-
torno consi derado adecuado no solo a |l os dos barrios sino al nuevo edifi-
cio de | a Estacio6n

APARCAM ENTO

Se proyectan dos zonas de aparcam ento situadas a anbos | ados de | a esta-
ci 6n con capacidad hasta 1.600 plazas, y cuya construcci 6on podréa reali-
zarse por fases gracias a |a nodul ari dad del disefo.

El aparcamiento situado al sur es para servicio basico de la estacién y
el situado al norte para servicio de la estacion de autobuses y de |os
hoteles de tres y cuatro estrellas, accesibles asi msnmo desde el andén
principal de |a estaci 6n de autobuses.

Las entradas de vehicul os se dotarén de nonitorizaci 6n de indicadores de
zonas con plazas libres con el fin de agilizar |a maniobra de aparcani en-
toy nminimzar |los recorridos por el misnmo, proporcionando mayor conodi-
dad al viajero.

De la misma nmanera, dada la nmultiplicidad de salidas de que se disponen
se posibilita a la Ilegada de los trenes de largo recorrido una facil vy
corta salida de aquellos viajeros que hubi eran depositado su vehiculo en
el aparcam ento.

En | a presente sol uci 6n se proyectan en la planta -1 del aparcanmi ento una
zona de entretenimento y nantenimento del vehiculo, asi conb una zona
de tiendas para accesorios destinados al autonovil.

Asi msnb se reserva una zona de aparcam ento, situada en |as proximnda-
des de la antigua estaci 6n de Cuti érrez Soto dedicada a centro de mando y
oficinas A F en Zaragoza para el personal de A F, RENFE y estaci on.

Tanbi én se prevén plazas reservadas para | os autondviles de al quiler

Estan previstos en el aparcam ento puntos de tona de fuerza para recarga
de baterias de coches el éctri cos.

La entrada al ‘Transfer’ quedara suficientenmente destacada para orientar
al viajero, que accediendo a |los trenes desde el aparcamiento, provisto
de billete o obteniendo el msno junto al acceso del transfer, donde se
situaran maqui nas expendedoras conveni entenente di spuestas.
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I gual nente se seflalaran claranente |os accesos a vestibul os superiores
tanto de salidas conp de || egadas.

ASPECTOS CONSTRUCTI VOS

Dado que el nivel del concurso presente es el de Anteproyecto, se apuntan
al gunos aspectos de caréacter general orientados a facilitar la conpren-
si 6n de | os el ementos singul ares.

Se ha realizado, con tanteo de célculo y desarrollo de la estructura y
sistema de cubierta, con el fin de evaluar su forma, despiece constructi-
vo y costes detallados, al considerar este elemento cono el nas especial -
nment e singul ar del conjunto.

Asi conp es habitual encontrar informaci 6n conparativa acerca de | os com
ponent es nenos especificos tales cono | os hotel es, aparcanm entos o Centro
de Negocios, tanto en fornato conmb en presupuestos, no ocurre asi con e

el emento nas singular de la Estaci6n, que sin duda |lo constituye la cu-
bi erta.

Su peso en el propio presupuesto del conjunto es de |a sufuciente inpor-
tancia conp para realizar el estudio detallado que se aconpafia, tanto en
lo referido a planos conb en presupuesto.

La cubierta proyectada se conmpone de 11 arcos paral el os, esviados con la
m sma inclinaci é6n que las fachadas, que enulando la forma invertida de
una catenaria ferroviaria y recordando tanbi én | os tradicional es puentes
netalicos de este nmedio de transporte, posibilitan |la suspensi6n de una
cubierta ligera que con claraboyas |uni nosas de luz norte uniforme elim-
nan cual quier tipo de pilares o soportes en el anbito interior de la es-
taci on.

La ligereza de este sistema sinplifica el proceso constructivo, convir-
ti éndol o en procedimento rapido y econdéni co.

La transm si6n de | os esfuerzos de estos arcos es de caracter isostético,
el i minando tensiones extrafias en | os extrenos y apoyos constituidos por
pil ares rectangul ares sinples de horm gén, no superiores a 1 n2 de super-
ficie en cabeza

Los nmateriales que | a conponen son | 0s siguientes:

Tubo de acero

Chapa

Cri st al

Cabl es tensores

Se prevee un nontaje a altura accesi ble desde el suel o, elevando el con-
junto hasta su enpl azam ento definitivo.

Los hoteles, al constituir uno de los cierres laterales del conjunto, son
honbgéneos en su conposi ci 6n: estructura de horm gén bl anco arnado.

Todos | os acabados interiores son en consonancia con |a categoria de cada
uno de ell os.

Los vestibul os di sponen de pavinento a base de cuarcita celeste, naterial
del Pirineo, no resbhal adizo (presupuestos a presentar, si hubiera |ugar,
a la decisién del Director de Cora).

Las carpinterias son netalicas de acero. Vidrios de ultinma generaci on.
Pi edra de Cal atorao en remates.

El pavinento de andenes se propondrd a escoger entre una anplia gana de
pavi mentos ceram cos |isos, no resbaladizos y sin resaltes en | as juntas,
en base a experiencias sinilares europeas en esta materi a.

La ilum naci 6n sera objeto de estudi o cuidadoso por enpresas acreditadas
en intervenciones sinilares en Al enmania y Espafa.

La cubierta se plantea con ilunminacién artificial nocturna, desde |os ar-
cos estructurales resaltando el caracter de hito de este edificio, pieza
singul ar para el nuevo mlenio en |la Ciudad de Zaragoza.

Las fachadas | aterales, sur, este y oeste seran tanbi én de placas de hor-
m gén arnmado en col or bl anco.

Se aconpafian planos de detalle de la estructura y de la cubierta, conp
pi eza singul ar de este conjunto.

Siguen a esta nenoria docunentos conplenmentarios y de estudio sobre as-
pectos técnicos y econéni cos puntual es.
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FACTORES DE DI SENO | NCORPORADOS EN EL PROYECTO CON EL OBJETO DE REDUCI R
EL COSTE DE MANTENI M ENTO Y EXPLOTACI ON DE LA ESTACI ON EN EL CI CLO DE VI -
DA UTI L.

Se han tenido nmuy en cuenta al proyectar |os diferentes espacios, |a ver-
satilidad de |os usos, que sonmeten con nmucha frecuencia a canbi os inten-
sos el anbito de | as estaciones.

A tal efecto se han tomado nedi das de caracter general consistentes en |o
si gui ent e:

+ Gal erias de Manteni m ento.

+ Di nmensi onado de |los fal sos techos para alojam ento de conductos e ins-
tal aci ones.

+ Sistenmas noviles para el nantenimento y |inpieza.
+ Pasarel as moviles, en cubierta.

Cono ejenplo destacado son de citar |a disposiciéon de |os conductos e
i nstal aciones bajo el suelo de los vestibulos tanto de |legada conp de
salidas, lo que acarrea un efecto niltiple en estos conceptos:

+ Versatilidad de |os espacios instalados sobre vestibulos, permtiendo
canbi os y despl azam ent os.

+ Control y revisién a ojo desnudo, sin intervenci 6n de al bafiileria.
+ Sinplicidad y econonia de nmanteni m ento.

Di sposiciones de tipo simlar permten regular las instalaciones tanto
hori zontal es conmp verticales, en el resto del edificio adoptandose conp
criterio de caracter general el recorrido visto de las mismas, cuidando
en detalle la colocaci én y disposicion de |os recorridos.

Al SLAM ENTO ACUSTI CO.

Se ha de hacer la consideraci 6n de que para el presente proyecto, adenas
de las disposiciones técnicas necesarias y elecciéon de nateriales a fin
de resol ver cuestiones de absorcién ruido directo y reflajado, el factor
prinmordial resulta ser la forma interrior de |la edificacién. En concreto,
| a disposicion poligonada tridinensional de la cubierta, tanto al exte-
rior conop al interior, resulta un factor eficaz en |os sistenas de con-
trol de ruido.
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